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Liebherr pfedstavuje nové nakladace
,Sesté generace”

Uspésna série velkych nakladacd Liebherr o pieklopném zatizeni
vétsim nez 15 tun byla roku 2006 nahrazena nové vyvinutou,
aplus2’ L 574
a L 580 ,, ., jsou nahrazoviny novymi modely L 566
L 576 . @ L 580, .
zarover se zavedenim zp¥isnénych norem hluku a emisnich limita

tzv. ,Sestou generaci“. Kolové nakladace L 564 anlusa?
plus2

2plus2’
»Sesta generace” je uvadéna na trh

motord stavebnich stroji.

V porovnani s predeslymi
modely se nové kolové nakla-
dace vyznacuji vyssim vykonem
motoru, vylepsenym jizdnim
komfortem a dodate¢nym
bezpecnostnim vybavenim.
Pfevzata byla kli¢ova ¢ast dosa-
vadni modelové fady, kterou
tvofi pohon pojezdu Liebherr

s inovacni technologii 2plus2,

ktery byl dlouholetou praxi
provéren a predstavuje neje-
konomictéjsi a nejekologictéjsi
koncept kolovych nakladaca.
Opticky nejnapadnéjsim zna-
kem ,3esté generace” je nova
designova linie, ktera charak-
terizuje vSechny nové stavebni
stroje Liebherr, v¢etné hydrau-

lickych rypadel a buldozert.

Nové motory,
zlepSeny vykon

Ve stfedu nového vyvoje
stala optimalizace dosavad-
niho konceptu stroje s cilem
dosahnout jesté vyssi pro-
duktivity kolovych nakladact
v realném nasazenti.

Klicovym komponentem
jsou nové dieselové motory
LIEBHERR. Vyrobni zavod
Liebherr Machines Bulle S.A.
ve Svycarsku vyvinul nové
motory, které plni pfisné
emisni limity podle smérnice
97/68. Tyto motory o vykonu
130 kW az 560 kW jsou jiz ve
stavebnich strojich Liebherr
standardné pouzivany.

Dalsi novinkou kolovych
nakladac¢t ,Sesté generace”
je optimalizovany chladici
systém, ktery velmi efektiv-
né pokryva zvysené naroky
chlazeni novych dieselovych
motor(. Pfesto, ze doSlo
ke zvyseni chladici plochy
a k zabudovani pridavného
chladice paliva, zastavaji
rozméry chladiciho systému
velmi kompaktni.

! Ing. David K¥ivanek, marketingovy manager spole¢nosti Liebher-Stavebni Stroje CZ s.r.o.

Elektronicky systém novych
nakladact se opira o vlastni
firemni koncept, vyvinuty
spolec¢nosti Liebherr-Elektro-
nik GmbH v Lindau, ktery je
vyuzivan v celé Fadé staveb-
nich strojt Liebherr.

Dalsim pfispévkem ke zvy-
Seni produktivity je zlepseni
stability nové generace kolo-
vych nakladacd. Této zmény
bylo mimo jiné dosazeno opti-
malizaci pracovni kinematiky.

Nakladace ,3esté generace”
nabizeji v porovnani se svymi
predchidci o 28 % zvétseny
vnitini prostor kabiny. Ten
nabizi nejen vice volného
prostoru a komfortu pro fidice,
ale i dodate¢né odkladaci
prostory.

Diky zfetelné zvysenému
vykonu sériové dodavané
klimatizace spolu s optimali-
zovanym vedenim vhanéného
vzduchu, si kabina strojnika
i za extrémnich povétrnostnich
podminek zachovéava pozado-
vanou vniténi teplotu a nabizi
tak obsluze vysoce komfortni
a pfijemné pracovni prostre-
di. Nova klapkova regulace

1/2007 technika



umozniuje pohodlnou Ctyi-
zénovou ventilaci.
PohodIngjsim se stal také
optimalizovany pfistup
pfi provadéni adrzby: kryt
chladi¢e a kapotu motoru je
nyni mozné otevrit soucasné,
¢imz se vyrazné zjednodusuje
¢isténi chladice.

Mnoho detailt
pro lepsi aktivni
a pasivni bezpecnost

Sériové dodavané vybaveni
novych kolovych nakladaca
bylo rozsiteno o nékolik bezpec-
nostnich prvkd. Mezi né patfi

jednodilné bezpecnostni predni

V Podébradech zacina
rekonstrukce silniéniho
mostu pres Labe

V Podébradech na Nymbursku zaci-
na rekonstrukce jediného tamniho
silni¢niho mostu pres Labe, kterd ma
zajistit dostate¢nou podjezdovou
vysku, a zlepsit tak podminky pro
lodni dopravu. Investice s odhado-
vanymi naklady témér 129 milion(
korun by méla byt kompletné
dokoncena v roce 2008. Stavebni
povoleni potfebné k zahajeni tohoto
projektu nabylo jiz pravni moci.
CTK to 24. 1. oznamili zastupci
investora, spole¢nosti Reditelstvi
vodnich cest CR. Investice pokryje
ze 43 % dotace EU a zbylych

57 % uhradi z prostfedkd Statni-

ho fondu dopravni infrastruktury.
Projekt prestavby mostu je soucasti
komplexniho zaméru zabezpeceni
dostate¢nych podjezdnych vysek

na Labi az do pfistavu Pardubice.
Podébradsky projekt zajisti zvyseni
podjezdné vysky mostu ze soucas-
nych 3,90 metru na sedm metra,
coz je cilovy parametr podjezdné
vysky na celém Labi. Demolice

mostu se uskute¢ni takzvanou vodni
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cestou, tedy nosniky budou rozpo-
jeny na mensi velikost a hmotnost

a v lodich se celd konstrukce odveze
az k mistu ulozeni odpadu. Pro
urychleni vystavby bude novy most
budovan na provizornich podpérach
nad korytem Labe, a to na navodni
strané stavajiciho mostu. Pro novy
most se vyuziji kamenné opéry

a stfedni pilif z pavodniho ocelové-
ho mostu z roku 1889. Po demolici
starého mostu a Gpravé mostnich
podpor bude nova konstrukce
pfi¢né zasunuta na jeho misto. Nad
sttednim pilifem bude v obou smé-
rech instalovan moderni radarovy
odrazec pro zvyseni bezpecnosti
lodniho provozu, ktery dosud
zajistovaly pouze boje. Labska
vodni cesta ma realnou $anci stat

se do roku 2010 vyznamnou kon-
kurenceschopnou dopravni trasou.
Do této doby dokon¢i firma posledni
stavby splavnéni Labe do Pardubic,
v¢etné nového plavebniho stupné

v Pielouci, a lodé tak budou zajizdét
az do nového pfistavu v Pardubi-
cich. Soucasti téchto planu je také
chystané zvyseni ¢i rekonstruk-

ce mostd v Nymburku a Koliné

a vystavba nového silni¢niho mostu

ve Valech u Prelouce.

sklo, zvétsena zpétna zrcétka,
Ctyfi predni pracovni svétlomety
a siroké nastupni schiidky dimen-
zované pro bezpe¢ny pfistup do
kabiny. Kromé toho byla do zadni
Casti stroje (zatéze) zabudovana
ochrana proti najeti. Zadni svétla
jsou zapusténa tak, aby se pred-
chazelo jejich poskozeni.

Viaky mezi Olomouci
a Prerovem budou
jezdit rychleji

Vlaky mezi Olomouci a Pferovem
budou jezdit od za¢atku Gnora
rychleji. Diky modernizaci mistni
trati, kterou dnes oficialné ukon-
¢ila Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty (SZDC), se jizdni doba sou-
prav jezdicich mezi ob&ma mésty
bez zastavky zkrati z 15 na zhru-
ba 10 minut. Investice, ktera
zacala v dubnu 2004, si vyzadala
2,7 miliardy korun. Novinafim to
dnes fekli zastupci Ceskych drah
(CD) a SZDC. Zelezni&ni spojka
mezi Olomouci a Pferovem je
soucasti jedné z nejvyznamnéj-
sich trati v Cesku mezi Prahou

a Ostravou. ,Dne3ni dokonce-

ni modernizace trati Olomouc

— Pferov je dal3im vyznamnym
krokem ke zkraceni jizdnich dob
mezi Prahou a Ostravou v pfipadé
nejrychlejsich spojd na dvé hodiny
55 minut. Spoje SC Pendolino
trasu uz dnes jezdi tfi hodiny
devét minut,” fekl mluvei €D
Ale$ Ondr(j. Pro ilustraci uvedl,
7e nejrychlejsi vliaky Ceskoslo-

venskych statnich drah zvladly

Palivovou nadrz novych
nakladact, zvétsenou na
400 litrd, je nyni mozno
tankovat pfimo ze zemé.
Spolehlivou ochranu proti
Grazu béhem ru¢niho myti
predniho skla poskytuje madlo
dodate¢né umisténé na stfese
kabiny. )

na konci 80. let minulého stoleti

cestu z Prahy do Ostravy za ¢tyfi
hodiny 40 minut. K naplnéni planu
CD je podle Ondraje potieba
zejména dokonc¢it modernizaci
trati mezi Olomouci a Zabfehem
na §umpersku. ,Dale je tfeba
zmodernizovat zelezni¢ni uzel
Kolin, kde je v sou¢asné dobé pra-
jezdova rychlost asi 50 kilometrd
za hodinu,” doplnil Ondraj. Karel
Jankd z olomoucké stavebni spravy
SZDC novinaram fekl, ze se diky
modernizaci zvysila mezi Olo-
mouci a Pferovem tratova rychlost
az na 160 kilometra za hodinu.
Soucasti investice, kterou financo-
val Statni fond dopravni infra-
struktury, byla mimo jiné sanace
zelezni¢niho spodku, rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku, vybudovani
nového trakéniho vedeni a nastu-
pist v zelezni¢nich stanicich Gry-
gov a Brodek u Pferova a opravy
zelezni¢nich nadjezdd na okraji
Olomouce a Grygové. Po zeleznic-
ni trati mezi Olomouci a Pferovem
projede denné asi 180 vlakd. Trat
byla oteviena pred vice nez 160ti
lety, jeji historie vychazi z historie
severni drahy cisafe Ferdinanda.

(Vladimir Onderka fcz)



