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Obor. Bednéni (15.02)

Autor:

Ing. Josef Ladra, CVUT Praha

Typ: Vyrobky, materidly, systémy

Fotografie:

Archiv firem

@73) System boarding established in the Czech building industry ¢ <f)> Die Systemverschalung hat sich im tschechischen Bauwesen durchgesetzt

Systemoveé bednéni se v ceském stavebnictvi prosadilo

Je prekvapivé, jak rychle se
ceské stavebnictvi dokazalo
preorientovat od staveb,
provadénych témér vylucné
ze zelezobetonovych
prefabrikatd na moderni
stavby ze zelezobetonového
monolitu. Velkou dlohu

v tomto prechodu hraly

a dodnes hraji firmy, které
zasobuji cesky stavebni trh
systémovym bednénim. Mezi
nejznaméjsi patii firmy Doka
a PERI, které jsou

na $picce pomysiného peloto-
nu soutéziciho o vyrobeni
dokonalého bednéni pro po-
treby kazdé stavby. Mohl
jsem také napsat firmy PERI
a Doka, protoze se nemohu
rozhodnout, ktera znacka
by méla byt jmenovana

jako prvni.

V jednoduchosti je sila - stropni
bednéni Doka s nosniky H20.

Obé firmy jsou v Ceské
republice vSem stavariim
dostate¢né znamé. Spojuje je
zluta barva, PERI ji doplnila

o ¢ervenou, Doka o modrou.
V Pafizi budou obé firmy
vystavovat své nejlepsi
vyrobky, které jsou stale a sta-
le doplnovany a zlepSovany.
Zakladem prvkového bednéni
firmy Doka zGstavaji plnostén-
né nosniky vysoké 200 mm,
pfipadné 160 mm. S jejich
pomoci Ize vybednit jak
stropni konstrukce, tak na
stavbé pripravit velkoplosné
panely pro bednéni stén.
Samoziejmosti jsou doplnky
pro bednéni stén pdadorysné
zakfivenych. Spolu s lehkymi

tiivrstvymi deskami predstavuji
drevéné nosniky idealni
material pro zabednéni
rovného stropu jakéhokoliv
ptadorysu. Nejznaméjsi dreve-
né nosniky GT 24 od firmy
PERI poznéte na stavbé velmi
snadno, protoze jsou pfi-
hradové. Jsou také vyssi

- 240 mm. Ale v nabidce
firmy nechybi ani plnosténné
nosniky vysoké 200 a 160 mm.
Pro stavebni firmu je skute¢né
tézké rozhodnout se pro
jednu z obou znacek.
Znac¢nou vahu pfi rozho-
dovani bude mit asi vzdy
predchazejici zkusenost

a s ni spojend obliba znacky.
Firmy, které nabizeji systémo-
vé bednéni se také o své za-
kazniky nalezité staraji. Nejsou
to jenom prodejci, ale nabizeji
celou Sirokou $kalu sluzeb.
Mezi ty hlavni patfi nabidka
vypracovani bednicich plana
a zpracovani montaznich
postupl. Tim ale podpora
nekonci. Samozrejmosti jsou
logistické sluzby, zacvik

a vycvik pracovnikd a nabidka
Gdrzby a oprav bednéni.

Z ekonomického hlediska jsou
také zajimavé razné formy
prondjmu, pro mensi podniky
i nabidka levnéjsiho renovova-
ného bednéni.

Tato nabidka se tyka prede-
vsim ramového (panelového)
bednéni pro stény a sloupy.
At uz se vase firma rozhodne
pro Framax od Doky, nebo pro
Trio od PERI, vzdy budete mit
jistotu, ze v pripadé potieby
najdete u jejich ceskych
pobocek hledanou sluzbu. Jsou
to totiz zejména sluzby
zakaznikam, které dnes
rozhoduji o Gspésnosti firmy,
protoze po bouflivém rozvoji
technického Feseni bednicich
systému se vyvoj u vyrobct
zaméfil predevsim na zdo-
konalovani jednotlivych
detailti. Skoda, e soucasny
stav na trhu zakazek neumoz-
nuje nasim stavebnim firmam
vyuziti véech moznosti, které
jim dnesni systémové bednéni
nabizi. Mnohé doplnky jsou

Stavba vyskového domu v Praze Modfanech. Dodavatel Pramstav Praha, pouzi-
to bednéni PERI. Zahajeni stavby 5. 11. 2001. Dokonceni brezen 2003.

pro zakazniky relativné drahé,
protoze prinaseji Gsporu
montazniho Casu, jehoz cena
je ve srovnani se zapadnim
svétem stale jesté nizka.
Ocenéni si také zasluhuje
snaha firem Doka a PERI

o dobrou informovanost
zékaznika. Obsahlé reprezen-
tativni katalogy PERI z roku
2000 a 2002 jsou nazornou
pomtickou, jak uzit bednéni
na zelezobetonovych stavbach.
Skoda, Ze jsou jenom ve své-
tovych jazycich. Firma je ale
vhodné dopliuje ceskymi
podrobnymi a detailnimi
popisy jednotlivych typd
bednéni nabizenych v CR.
Doka nezistava pozadu a jeji
rozsahly katalog v cestiné je
doslova ucebnici pro vsechny

uzivatele systémového
bednéni.

Povazuji za velkou prednost,
7e jsou v Ceské republice

v tak velkém rozsahu pouziva-
na $pickova systémova
bednéni ze sousednich zemi.
Nase stavebni firmy tak budou
dobfe pripraveny na $irsi trh,
ktery se nam postupné otevie
po nasem vstupu do EU. Zbyva
si jiz jenom prat, aby nam
nechybéli kreativni a prakticky
orientovani architekti, ktefi by
navrhovali pékné a dobie
vyrobitelné monolitické stavby
a aby ve firmach bylo stéle vice
inzenyrG a technikd, ktefi by
tyto navrhy uméli rychle

a hospodarné realizovat
pomoci nabizenych systémo-
vych bednéni. m}

Na ceskych stavbach oblibené bednéni Doka Framax pro stény.
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Obor. Dopravni prostfedky (12.03) Autor: Karel Kurka

Typ: Vyrobky, materidly, systémy Fotografie:  Archiv firmy

’GiB\ An excursion to SKODA AUTO 4 \’[7)\/ Zu Besuch im SKODA AUTO

‘ doka.p65

V souvislosti s prezentaci
spolecnosti JUNGHEINRICH
CR ve Skoda Auto Mlada
Boleslav, kam zminéna firma
dodava manipula¢ni techni-
ku pro logistické centrum
nahradnich dila, zajistil
tiskovy odbor Skoda Auto
navstévu montazni linky
automobilti Skoda Octavia
a Skoda Octavia Combi. Od
naseho pravodce, vedouciho
montazi octavii ing. Kavky,
jsme ziskali informace,

o které se s vami na nasledu-
jicich fadcich podélime.

Nova hala pro montaz automo-
bilci Skoda Octavia byla
postavena pro vyrobni kapacitu
150 vozl denné. Vyrobu bylo
mozné pfi maximalnim vytizeni
zvysit az na 300 vozd. Skutec-
nost ovéem predcila pavodni
zaméry. Velky z&jem o tuto

kategorii voz( v provedeni
sedan a kombi s vlevo, ale i pra-
vostrannym fizenim pfinutilo
vedeni spolecnosti zvysit sou-
Casnou vyrobni kapacitu mon-
tazni linky az na 515 aut denné
(souhrnny pocet pfi tfismén-
ném provozu). Dalsi ¢ast pro-
dukce octavii (cca 180 voza
denné) je montovana ve vrch-
labském zavodé. Jedna se o vo-
zy v provedeni Laurin + Kle-
ment, specialné vybavené vozy
a automobily s pohonem 4 x 4.

Jak se podafrilo tak vyrazné

zvysit montazni kapacitu haly?
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Na navstévé ve SKODA AUTO

Ing. Kavka poskytuje nasleduji-
i vysvétleni: ,Je pravda, ze

s tak velkym zajmem o tyto
modely automobilii Skoda jsme
v ramci projektovych zamérG
pred vystavbou haly nepocitali.
Soucasny pocet vyrobenych

vozl je dasledkem vyraznych
technickych opatreni, optimali-
zace jednotlivych montaznich
postupt a vyssi produktivity
prace. Material a dily jsou prd-
bézné pro jednotlivé montazni
useky doplnovany. Hala je cle-
néna na Ctyfi montazni Gseky

s 8 - 12 pracovniky, z nichz
kazdy zvladne 8 - 12 pracov-
nich operaci. Abychom odstra-
nili dlouhodoby stereotyp pro-
vadéné prace, vzajemné se stri-
daji. Ve trisménném provozu se
v hale vystrida 1200 pracov-
nika vcetné zaméstnanct

ze subdodavatelskych firem,

ktefi se na kompletaci kazdého
vozu také podileji.”

Kazda octavia ma od prvo-
pocatku svého majitele

Kazdy viiz, ktery je postupné
dostrojovan (zacina se
elektrorozvody, nasleduje
montaz svétlometd, vnitiniho
vybaveni vozu, osazeni skel,
montaz agregatd, klimatizace,
osazeni dvefi, plnéni provozni-
mi hmotami), ma od zacatku
svoji kartu. Kazdy automobil
ma také od pocatku svého
majitele. Doba, kdy se
automobily vyrabély na sklad,
jiz davno minula.

Na kontrolni karté jsou
zaznamenany vsechny
operace. Pokud by se vyskytl
problém, Ize z karty vycist, kdo
za pracovni operaci nese
zodpovédnost a pro¢ k zavade
doslo. Ve vétsiné pripadi je
naprava otazkou nékolika
minut. Kazdy vz na montazni
lince je trochu jiny, ma sva
specifika, podle pozadavkd
zakaznika. Specifikace jednotli-
vych vozU jsou elektronickou
cestou zpracovany, a tak kazda
7 podstatnych ¢asti vozu, zej-
ména hnaci agregaty a prevo-
dovky, ma své presné urceni
a kazdy pracovnik kontroluje,
zda do vozu skute¢né montuje
dil, ktery tam nalezi. Aby se
predeslo poskozeni ¢&i znecisté-
ni automobilu, maji karoserie
po celou dobu montaze vnéjsi
foliové kryti.
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Co dodat zavérem?

Ing. Kavka poskytuje dalsi
informace: ,Na konci kazdého
montazniho uUseku jsou kontrol-
ni pracoviste, v zavéru linky
dokonce tri Useky, na nichz se
viz pred dalsi montazni ope-
raci diakladné provéri. V pripa-
dé zavaznéjsiho problému
vyjede auto z posledni montaz-
ni faze do vyhrazeného prosto-
ru, kde je zavada odstranéna.
Kazdy viz, ktery sjede z mon-
tazni linky, projde testy a zkous-
kami. Po elektrotestech je po-
prvé nastartovan, a poté je pod-
roben dalsim zkouskam.
Sefizujeme geometrii, na zku-
Sebnich valcich jsou testovany
vsechny funkce motoru se
zatizenim az do rychlosti

120 km/h, brzdné systémy atp.
V tzv. svételném tunelu je kon-
trolovano osvétleni. Viiz pro-
chazi rovnéz vodnim tunelem,
kde zjistujeme pripadné netés-
nosti. Kromé jizdy na valcich
vyjizdi nasi jezdci na kratkou
testovaci drahu pfimo v arealu
zavodu, aby si ovérili jizdni
vlastnosti automobilu na
razném povrchu vozovky.

V iplném zavéru jdou octavie
na tzv. KB 8, coz je posledni
komplexni kontrola, a pokud
nenastal zadny problém, je
pripravena pro zakaznika.

Rad bych dodal, ze soucasna
kvalitativni Groven pfi montazi
automobilu Skoda Octavia je
vysoka diky optimalnim
pracovnim podminkam
vytvofenych pro zaméstnance,
velmi dobrému kolektivu

a zasadeé, kterou zde uplatnuje-
me - chovejte se ke kazdému
automobilu tak, jako by byl
vasim majetkem.” O
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